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Lastfahrzeug zur Aufnahme 
eines Wechselaufbaus 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Lastfahrzeug mit einem Fahr- 
zeugrahmen, der zur Aufnahme eines ausvechselbaren Wechselauf- 
baus (Wechselkof f ers) ausgebildet ist und zum Filhren des in sei- 
nem vorderen Bereich mit Rollen versehenen Wechselaufbaus 
FUhrungsschienen aufv/eist, wobei Lastfahrzeug Oder Wechselauf- 
bau mittels Hubvorrichtungen so beeinfluBbar sind, daB zum 
Be- und Entladen des Lastf ahrzeugs mit dem Wechselaufbau eine 
Relativverschwenkung des Lastfahrzeugs zum Wechselaufbau iin 
wesentlichen urn die Vorderachse des Lastfahrzeugs moglich isr. 
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Ein solches Lastfahrzeug ist bekannt aus der DT-PS 313 207. 
Bei diesem bekannten Lastfahrzeug wird der unmittelbar in sei- 
nem vorderen Teil mit Rollen versehene Wechselaufbau uber ein 
Schienenpaar am Lastfahrzeug wahrend des Wechsels, d.h. des 
Be- und Entladens des Lastf ahrzeugs mit dem Wechselaufbau in 
der Weise gefuhrt, daB die Rollen auf dem Fiihrungsschienenpaar 
des Lastf ahrzeugs laufen. Auch wahrend der Fahrt tragt das 
Rollenpaar am Wechselaufbau einen Teil der Last desselben, 
wobei jedoch zur weiteren Unterstiitzung des Wechselaufbaus 
eine Gegenschiene bzw. Kufe an diesem vorgesehen ist f die 

uber einem groBeren Teil der Ftthrungsschienen des Lastfahr- 
zeugs aufliegt und auch ein Abrollen wahrend der Fahrt ver- 
hindert . 

Zum Be- und Entladen des Wechselaufbaus bei diesem bekannten 
Lastfahrzeug ist eine Hubvorrichtung am hinteren Teil des 
Wechselaufbaus vorgesehen, mit deren Hilfe sich der hintere 
Teil des Wechselaufbaus soweit hochkurbeln IMBt, daB die 
Gegenschiene am Wechselaufbau von den FUhrungsschienen des 
Lastf ahrzeugs freikommt, wobei sich einmal der Wechselaufbau 
um seinen vorderen Bereich verschwenkt , aber auch das Lastfahr- 
zeug selbst eine Schwenkbewegung um seine Vorderachse auf- 
grund der Entlastung von dem Gewicht des Wechselaufbaus durch- 
ftihrt. Das Lastfahrzeug kann dann soweit unter dem Wechsel- 
aufbau wegziehen, bis Stiitzen im vorderen Bereich des Wechsel- 
aufbaus freikommen und auch die vordere Unterstiitzung tiberneh- 
men? bis zu diesem Moment rollt der vordere Teil des Wechsel- 
aufbaus auf seinen Rollen auf den Fiihrungsschienen des Last- 
f ahrzeugs ab, Nachteilig ist, daB wahrend des Fahrbetriebs 
die Rollen am Wechselaufbau tragende Funktion ausiiben, der 

Wechselaufbau also in diesem Bereich nur punktformig unter- 

insofern 

sttitzt ist. Dies trifft / auch auf das aus der DT-PS 1 430 4 
bekannte Lastfahrzeug insofern zu, als auch hier ein groBerer 
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Teil des Wechselaufbaus in seinem vorderen Bereich frei tiber- 
kragt, was bei diesem bekannten Lastfahrzeug darauf zuriickzu- 
fiihren ist, daB die Fiihrungsschienen an ihrem vorderen Ende 
abwMrts geneigt ausgebildet sind, so daB die Rollen, nachdem 
sie wahrend des groBeren Teils beispielsweise des Beladevor- 
gangs Uber die Fiihrungsschienen am Lastfahrzeug geglitten sind, 
auf abwarts geneigte Abschnitte gelangen. Das fuhrt dazu, daB 

der Rahmen des Wechselaufbaus bzw. an diesem befestigte 
Gegenschienen in einer groBeren Lange auf die Fiihrungsschienen 
des Lastfahrzeugs aufliegen konnen. Bei diesem Lastfahrzeug 
wirkt die Hubvorrichtung entweder zwischen dem Rahmen des Last- 
fahrzeugs und dem Boden Oder zwischen dem Rahmen und der Hinter- 
achse, wodurch eine im wesentlichen Shnliche Wirkung- fiir den 
Be- und Entladevorgang erzielt wird. 

Besonders nachteilig ist jedoch bei dem Lastfahrzeug nach der 
DT-PS 1 430 488, daB unter ungUnstigen Bedingungen das Last- 
fahrzeug seinen Wechselaufbau nicht los wird r namlich immer dann, 
wenn die Ruckhaltekrafte, die auf die die schragen Ffihrungs- 
schienenabschnitte hinauf laufenden Rollen einwirken, die Ablade- 
krafte ubersteigen. Dies kann beispielsweise dann der Fall sein, 
wenn ein Wechselvorgang bei. Teilbeladung durchgefuhrt werden 
soil, da tiblicherweise eine Teillast mit Riicksicht auf eine 
weitere Ladung an der Stirnwand des behSlterartig ausgebilde- 
ten Wechselaufbau geladen wird, Damit liegt dann nahezu die 
gesamte Last auf den Rollen/ die beim Wechseln eine Schrage 
hinauf rollen miissen. Noch schwieriger wird dieser Umstand dann f 
wenn der auf Stiitzen stehende hintere Teil des Wechselaufbaus 
etwa im Winter auf schltipfrigera Boden steht oder der hintere 
Bereich auf einer Laderampe nicht einwandfrei ver anker t ist, 
da dann entweder die hinteren Stiitzbeine des Wechselaufbaus 
tiber den Boden rutschen, die entlasteten Hinterrader des Fahr- 
zeugs durchdrehen, oder urn Umst&nden der Wechselaufbau sogar 

■* 

if 
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von der Rampe gezogen wird. Dies ist insbesondere deshalb mog- 
lich, weil, bevor die Rollen am vorderen Teil des Wechselauf- 
baus die Schrage hinaufrollen konnen, zunachst die statische 
Haftreibung zwischen den Fiihrungsschienen und den auf ihnen 
liegenden Gegenschienen des Wechselaufbaus iiberwunden werden 
muB. 

SchlieBlich ist aus der US-PS 3 074 575 schon ein Lastfahrzeug 
bekannt, bei welchem zwax unmittelbar am vorderen Bereich des 
Wechselauf baus Rollen vorgesehen sind, im wesentlichen trotz- 
dem ein sattes Aufliegen des Wechselauf baus auf den Fiihrungs- 
schienen oder Langstraversen des Lastfahrzeugs erreicht wird, 
weil die vorderen Rollen lediglich zum Aufrollen auf nach un- 
ten schrag geneigte Schienenteile am hinteren Lastfahrzeug- 
bereich benotigt werden und der Wechselaufbau dann auf Rollen 
am Lastfahrzeug so lange weiterlSuft, bis der Wechselaufbau 
sich auf die Fiihrungsschienen des Lastfahrzeugs setzt. Die 
Rollen im vorderen Bereich des Wechselaufbaus koromen deshalb 
von den Fiihrungsschienen frei, weil diese sich nach innen an- 
nahern. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Nachteile der 
bekannten Lastfahrzeuge zu vermeiden und ein Lastfahrzeug mit 
Wechselaufbau zu s chaff en, das unter alien Bedingungen eine 
einwandfreie Ent- und Beladung des Lastfahrzeugs mit dem Wech- 
selaufbau erlaubt und bei welchem insbesondere auch der Wechsel- 
aufbau auf nahezu seiner' gesamtenLSnge von dem Chassis des 
Lastfahrzeugs unterstiitzt wird. 

■i 

Zur Losung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von dem ein- 
gangs als bekannt vorausgesetzten Lastfahrzeug und besteht er- 
f indungsgemSB darin, daB die Fiihrungsschienen im vorderen 
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Ruhebereich der Rollen am Wechselaufbau kraf tbetMtigt will- 
kiirlich absenkbar ausgebildet sind. 

GemaB einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung sind dann die 
Fuhrungsschienen am Lastfahrzeug noch so ausgebildet, daS sie 
sich fiber den Absenkpunkt hinausgehend wieder in gleicher Hohe 
wie ira rest lichen Teil des Lastf ahrzeugs fortsetzen, so da£ 
lediglich die Rollen in einen Ausschnitt der Fuhrungsschiene 
eingreifen und auch der vorderste Kantenbereich des Wechsel- 
aufbaus noch eine Unterstiitzung am Lastfahrzeug findefc. 

Durch die kraf tbetStigte Absenkung der Fuhrungsschienen nur ira 
Ruhebereich der Rollen des Wechselaufbaus ergibt sich weiter- 
hin der wesentliche Vorteil, daB nur ein ganz geringer Teilbe- 
xeich der Fuhrungsschienen uberhaupt im beladenen Zustand zu 
dem Wechselaufbau bzw. seinen Gegenschienen im Abstand gehalten 
werden muB, nMmlich nur ein solcher Bereich, wie er etwa den 
Abmessungen der Rollen am vorderen Teil des Wechselaufbaus 
entspricht. Bei den bekannten Anordnungen, bei denen beispiels- 
weise eine Abwartsneigung der Laufschienen am Vorderenede vor- 
gesehen ist, ist es namlich erf orderlich , daB diese Neigung liber 
einen relativ langeren Bereich der Fuhrungsschienen des Last- 
f ahrzeugs erfolgt, damit die Schrage nicht zu steil ausgebildet 
ist und Uberhaupt ein Rinaufrollen beim Abladen des Wechselauf- 
baus m6glich ist. Dadurch kragt aber immer ein betrachtlicher 
Teil des Vorderbereichs des Wechselaufbaus iiber den letzten 

m 

Unterstutzungspunkt der Fiihrungsschienen iiber. 

Die kraftbetatigte Absenkung bedeutet selbstverstandlich auch, 
dafi eine ebensolche Anhebung moglich ist, so daB sich auch der 
weitere Nachteil bekannter Lastf ahrzeuge vermeiden laBt und 
zum Abladen die Rollen am Wechselaufbau sofort auf die HQhe 

der Fiihrungsschienen angehoben werden, so daB ein Herauszerren 
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des Wechselaufbaus nicht mehr notwendig 1st, sondern dieser 
und ohne Schwierigkeiten vom Lastfahrzeug ablauft. Hierbei ist 
es sogar moglich, dem abgesenkten Schienenbereich eine entgegen- 
gesetzte Anstellung, d.h. eine schiefe Ebene in der Weise zu ver- 
leihen, daB aer Entladevorgang des Wechselaufbaus durch die Posi~ 
tion des wieder angehobenen Fuhrungsschienenteils begiinstigt wird. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unter- 
anspruche und in diesen niedergelegt. 

Im folgenden werden Aufbau und Wirkungsweise eines Ausf iihrungs- 
beispiels der Erfindung anhand der Figuren im einzelnen nSher 
erlautert. Dabei zeigen: 

Figur 1 Lastfahrzeug und Wechselaufbau in einer 

Position kurz vor Beendigung eines Entla- 
devorganges oder in einer Position, die ei- 
nem beginnenden Beladevorgang entspricht, 

Figur 2 das Lastfahrzeug mit auf genommenem Wechsel- 
aufbau, 

Figur 3 das Lastfahrzeug in fahrf er tiger Position* 

Figur 4 ze igen Detaildarstellungen des absenkbaren 
und 5 ' 

Schienenteils # 

Figur 6 zeigt schlieBlich noch ein weiteres Ausfuh- 

rungsbeispiel, wie das Schienenstuck angeho- 
ben und abgesenkt werden kann und welches 
sich besonders fiir solche Lastf ahrzeuge 
eignet, die relativ einfach aufgebaut sind. 
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In Figur 1 und im librigen in den folgenden Figuren ist das 
Lastfahrzeug mit dem Bezugszeichen 1 und der von ihm auf zu- 
nehmende Wechselaufbau mit dem Bezugszeichen 2 versehen. Da- 
mit der Wechselaufbau bzw. auch Wechselkof fer 2 ohne Unter- 
sttitzung von auBen und in von dem Lastfahrzeug abgeladenen 
Zustand so abgest.el.lt werden kann, dafi nach erfolgtem Beladen 
des Wechselaufbaus ein komplikationsf reies Wiederauf nehmen durch 
das Lastfahrzeug moglich ist, weist der Wechselaufbau vordere 
Sttitzen 3 und hintere Sttttzen 4 auf, die zweckmaBigerweise 
beide bei vom Lastfahrzeug aufgenommenen Zustand eingeklappt 
werden kGnnen. 

Figur 1 zeigt Wechselaufbau 2 und Lastfahrzeug 1 bei gerade 
begonnenem Beladevorgang, obwohl auch ein soeben zu Ende gehen- 
der Entladevorgang denkbar ist. ZunSchst steht der Wechselauf- 
bau 2 mit seinen beiden Sttitzen 3 und 4 auf dem Boden auf , wo- 
bei anstelle der Stiitze 4 auch die Randkante eiixer Laderampe 
denkbar ist, was gegebenenf alls sogar den haufigeren Fall dar- 
stellt. Das Lastfahrzeug fahrt dann in Richtung des Pfeiles A 
in Figur 1 an den Wechselaufbau heran, bis zu dem Moment, an 
welchem die Rollen 5 am vorderen Ende des Wechselaufbaus 2 be- 
ginnen, eine Abschragung 6 von am Lastfahrzeug 1 ausgebildeten 
Fuhrungsschienen 7 hinauf zulauf en. Es versteht sich, daB Rol- 
. len 5 und Fuhrungsschienen 7 stets paarweise vorhanden sind, 
damit keine Vexkantung erfolgt. Durch das Hinauf rollen der 
Rollen 5 auf die Schrage 6 iibernimmt das Lastfahrzeug die La- 
gerfunktion der Vor der sttitzen 3, die dadurch auch dann, wenn 
sich das Lastfahrzeug in seine Federn setzb vom Boden freikom- 
men und in Richtung des Pfeiles B an den Boden des Wechselauf- 

44* 

baus geklappt werden k5nnen* Das Lastfahrzeug fShrt dann noch 
soweit nach hinten, bis Lastfahrzeug 1 und Wechselaufbau 2 die 
in Figur 2 gezeigte Portion erreicht haben. Es verfeteht sich, 
daB die Rollen 5 am vorderen Teil des Wechselaufbaus auf jeden 

++ gegebenenf alls ist es in diesem Stadium schon mBglich, das 
Lastfahrzeug auch durch eine Hubvorr ichtung , etwa zwischen 
Hinterachse und Chassis, hSher zu nehmen. 
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Fall so weit fiber deseen untere Auf lagef lache r die auch von 
Gegenschienen gebildet sein kann, hinausschauen, so daB ein 
einwandfreies und ungestSrtes Durchlaufen der Rollen auf den 
Fuhrungsschienen 7 bis zur Position der Figur 2 mbglich ist. 
Die vordere Position ist erreicht, wenn der Wechselaufbau 
beispielsweise an vordere AnschlSge 8 anstoBt, die am Last- 
fahrzeug vorgesehen sind. In diesem Zustand besteht zwischen 
den Fiihrungsschienen 7 des Lastfahrzeugs 1 und dem Rahmen des 
Wechselaufbaus 2 ein keilformiger Spalt, da der Wechselaufbau 
im hinteren Bereich noch auf - seiner Stutze 4 steht. 

Es gibt nun mehrere Moglichkeiten, wie weiter vorgegangen wird. 

Zunachst sei jedoch grundsatzlich auf die weiter vorn schon 
ervrShnte Ausbildung der Fiihrungsschienen im vorderen Ruhebe- 
reich der Rollen 5 eingegangen. An dieser Stelle, die in den 
Figuren 1 und 2 allgemein mit dem Bezugszeicben 9 versehen ist, 
ist der Verlauf der Ftihrungsschiene 7 / durch ein Schienenteil- 
stUck 10 unterbrochen , welches willkurlich vom Fahrer abge- 
senkt und wieder angehoben werden kann, dieses Anheben und Ab- 
senken wird vorzugswei.se mit Hilfe eines pneumatischen Systems 
11 durchgefuhrt, auf welches weiter unten noch genauer ein- 
gegangen wird. Wesentlich ist, daB man die Rollen 5 kraftbe- 
tatigt nach Erreichen def in Figur 2 dargestellten Position 
nach unten fahren kann, was im iibrigen aber vorher, nachher 
Oder gleichzeitig mit dem Absenken, d.h. dem vollen Auflegen 
des hinteren Bereichs des Wechselaufbaus auf das Lastfahr- 
zeug erfolgen kann. 

Zu diesem Zweck kann auf mehrere Arten vorgegangen werden, 
Einmal ist es mSglich, die hintere Stiitze 4 selbst als Hub- 
vorrichtung auszubilden, so daB man durch Hinunterkurbeln ein 
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Auf liegen des Wechselaufbau- Hinterteils auf dem Lastf ahrzeug 
erreicht, wonach die Kurbelstiitzen 4 weggeklappt werden. Es 
1st aber auch raSglich, das Lastfahrzeug im Bereich seiner 
HinterrSder durch eine gesondert sich am Boden abstiitzende 
Stutze soweit anzuheben, bis die Hinterstiit2en 4 des Wechsel- 
aufbaus vom Boden freikommen und eingeklappt werden konnen. 
Alternativ ist es mSglich, und dies ist bei modernen Lastwagen- 
konstruktionen am ehesten der Pall, daB ein Hubvorgang zwischen 
Achse des Lastf ahrzeugs und dem Chassis mit den Fuhrungsschie- 
nen 7 durchgefuhrt wird, beispieiswei.se durch starker es U n ter- 
druck-setzen einer dort vorgesehenen Luftfederung od.dgl. 
Auch in diesera Palle nShert sich der hintere Lastf ahrzeugbe- 
reich deni auf seinen Stutzen 4 stehenden Wechselaufbau an und 
hebt diesen schlieBlich soweit empor, daB auch die hintere 
Stutze weggeklappt werden kann, es ergibt sich dann die end- 
giiltige Fahrposition der Pigur 3, nachdem gleichzeitig mit 
diesen Vorgangen auch das Schienenteilstuck 10 gefahren wurde, 
wodurch dann der gesamte Rahmen oder die Gegenschienen am 
Wechselaufbau satt auf den Fiihrungsschienen 7 des Lastf ahrzeugs 
auf liegen. 

Eine gesondert zwischen dem hinteren Bereich des Lastf ahrzeugs 
1 und dem Boden angreifende Hubvorrichtung ist in Pigur 2 in 
gestrichelten Linen dargestellt und mit dem Bezugszeichen 12 
versehen. Von der Darstellung der zwischen Rahmen und Fahr- 
zeughinter achse wirkenden Hubvorrichtung wird abgesehen. 

Das kxaftbetatigte Absenken des Schienenteilstiickes 10 nur im 
Bereich der Rollen 5 ermSglicht es, daB tibl icherweise in 
Fahrtrichtung des Lastfahrzeugs gesehen vor dem Schienenteil- 
stuck 10 noch ein je nach Erfordernissen entsprechend langes 
weiteres Schienenstuck 13 mit zugeordnetem Anschlag 8, auf 
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den weiter vorn schon eingegangen worden ist, verbleibt, auf 
welches sich der ganze mit 15 bezeichnete vordere Teilbereich 
des Wechselaufbaus bei abgesenkten Unterstiitzungsf lachen fiir 
die Rollen 5 aufliegen kann, so daB auch bei sehr ungiinstigen 
Fahrbedingungen eine Verwindung und Storung des Wechselauf- 
baus nicht zu befUrchten ist. Vorteilhaft ist weiterhin, dafl 
durch die Absenkung eine Ver r lege lung swirkung erzielt wird, 
da die Randbereiche der Rollen 5 an senkrechte Fiihrungsschienen- 
abschnitte anschlagen. 

Mogliche Ausf uhrungsbeispiele fUr das Absenken der Schienen- 
teilstticke sind nun noch in den Figuren 4 und 5 dargestellt, 
wobei zunachst genau auf die Figur 4 und 5 eingegangen wird. 
Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist unterhalb des abzusenkenden 
SchienenteilstUckes 10, welches iiber seine gesamte LSnge ge- 
sehen nach unten und oben bewegbar ist, eine pneumatische 
Oder hydraulische Zylinderanordnung 11 vorgesehen, die in ub- 
licher Weise von ohnehin bei einem Kraftfahrzeug vorhandenen 
Druckmitteln gespeist werden kann; die Zufuhrung des Druckmit- 
tels kann beispielsweise durch Steuerung voin Armaturenbrett 
des Lastfahrzeugs aus erfolgen* Es ist ersichtlich, daB es bei 
der Hub- und Absenkbewegung des SchienenteilstUckes 10 in Rich- 
tung des Doppelpfeils C mSglich ist, beim Hubvorgang die 
Rollen 5 absolut auf H6he der Fuhrungsschienen 7 zu bringen, 
wodurch der Vorderbau des Wechselaufbaus in entspredaender Wei- 
se angehoben und von dejn unterstutzenden FlSchen der Schienen 7 
und 13 freikommt. Da beim Abladevorgang, wenn man etwa von 
der in Figur 2 dargestellten Position ausgeht, zun&chst mit 
Hilfe der Hubvorrichtung der hinteren Fahrzeugbau so angeho- 
ben worden ist, daB die Hinterstutzen 4 des Wechselaufbaus 
wieder aufgeklappt werden konnten und sich am Boden abstUtzen, 
woraufhin dann das Lastf ahrzeug wieder abgesenkt wird, ergibt 
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sich die Moglichkeit einer freien Fortbewegung, ausgehend von 
der Position der Pigur 2, ohne da8 sich irgendwelche Heminungen 
auswirken konnen, da der Wechselaufbau lediglich noch mit der 
Roll.f ISche der Rollen 5 auf den Fiihrungsschienen auf liegt und 
frei fiber die durch das Anheben des Schienenteilstiickes 10 
geschafferie, vollstandig ebene FlSche abrollen « kann • 

Wie Figur 4 noch zeigt, sind bei dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel vorderes Schienenteil 13 und Anschlag 8 einstiickig aus- 
gebildet. 

Figur 5 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung, welches es schlieBlich noch erm5glicht, das Schienen- 
teilstuck 10 in eine solche Position zu bringen, daB eine un- 
terstiitzende Abrollwirkung auf den Wechselaufbau beim Entladen 
ausgeiibt wird. Hierzu ist das Schienenteil stuck 10 an einem 
Punkt 14 im Bereich der Fiihrungsschiene 7 gelenkig verschwenk- 
bar gelagert f bei Einwirkung der gesteuerten Druckanordnung 11 
ergibt sich eine Verschwenkung des Schienenteilstiickes 10 um den 
Lagerpunkt 14 aus der vollstandigen, in der Figur 5 in durch- 
gezogenen Linien dargestellte Absenkposition gemafl der Richtung 
des Doppelpfeiles D in eine weitere Position , die in gestrichel- 
ten Linien in Figur 5 dargestellt ist und in welcher die Ober- 
kante des Schienenteilstiickes 10 biindig mit den Oberkanten der 
Fiihrungsschienen 7 und 13 abschlieBt bis in eine mit dem Bezugs- 
zeich&n 10 1 dargestellte Schienenteilstiickposition r in welcher 
das Schienenteilstiick tiber seine Nonaalposition hinaus geschwenkt 
und soweit angekippt ist, daB die Rollen 5 des Wechselauf baus 
abrollen konnen • 

Die Erfindung ermoglicht so ein vollstandiges und einwandf reies 
Herausheben des Wechselaufbauvorderteils und damit ein reibungs- 
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freies Freikpmmen desselben von den Fiihrungsschienen 7 des 
Lastfahrzeugs unter alien Bedingungen. 

Im ubrigen kann dann # v/enn die Rollen 5 am Wechselaufbau 2 
an dessen auBerstem vorderen Bereich befestigt sind, auf das 
Schienenteilstiick 13 zur Auflagerung dieses auBersten Be- 
reiches auch verzichtet werden r da das abgesenkte Schienenteil- 
stiick 10 nur eine so geringe Langserstreckung hat, daB auch in 
diesem Falle eine ausreichende Onterstutzung des Wechselauf- 
baus gewahrleistet 1st. Dies 1st deshalb moglich, weil die- 
ses Schienenteilstiick selbst nicht als eine ein Herausfahren 
ermoglichende linger e Schrage ausgebildet zu sein braucht. 

Das Schienenteil stiick 10, welches in Figur 6 nicht gesondert 
dargestellt ist, laBt sich im ubrigen auch durch eine externe 
Hubvorrichtung 15 anheben, die dann vorzugsweise so eingesetzt 
wird, dafl sie gleich beide Schienenteilstttcke anzuheben in der 

Lage ist. Die externe Hubvorrichtung 16 wirkt zwischen dem 

■• 

Schienenteilstiick und dem Boden und kann ebenfalls hydraulisch 
und pneuroatisch, aber auch von Hand betrieben werden, Figur 6 
stellt im ubrigen nur eine sehr schematische Darstellung dieses 
Vorgangs dar, auf die Angaben der Schienenteilstiicke und der 
sonstigen Elemente wurde verzichtet. Eine solche einfache Mog- 
lichkeit kann besonders bei innerbetrieblichen Transportsysteraen 
von Bedeutung sein. Innerbetriebliche Transportf ahrzeuge sind 
haufig einfach ausgerustet, da diese Fahrzeuge (hSufig Anhanger) 

die Wechselaufbauten lediglich an eine Rampe heranbringen sollen. 
Da die Rampengelegentlich Hubvorrichtungen haben, benStigen die- 
se innerbetrieblichen Transportmittel lediglich eine Hubvorrich- 
tung, urn de vorderen Teil des Wechselaufbaus anzuheben, urn ihn 
so auf seine vorderen Stiitzbeine zu stellen. In einer zweckmas- 
sigen Ausfuhrung kann eine solche Hubvorrichtung in der Mitte 
des Fahrzeugs durch den Drehkranz hindurch auf den Boden dringen. 
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Eine weitere sehr vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung be- 
steht schlieBlich noch darin, daB es moglich ist f parallel zu 
den absenkbaren Schienenteilstiicken und in gleicher H3he mit den 
nicht abgesenkten Schienen, jedoct^egentiber diesen so versetzt, 
daB eine Beriihrung rait den Rollen am vorderen Bereich des Wech- 
selaufbaus nicht zu befiirchten ist, zusatzliche Auflagen vor- 
gesehen sind r die dann auch noch im Bereich der abgesenkten 
Schienenteilstucke den Wechselaufbau unterstutzen. Solche zu- 
sStzlichen Auflagen sind in den Zeichnungen nicht dargestellt r 
sie konnen jedoch neben den absenkbaren Schienenteilstiicken 
nach innen versetzt angeordnet werden und erf as sen dann an die- 
sen Bereichen den Rahmen des Wechselauf baus , wenn die Rollen 
nach unten sinken. 

Der Entladevorgang geht dann iinmer so vor sich, daB zunachst die 
Schienenteilstucke auf die Ebene der FUhrungsschiene 7 oder da- 
riiberhinaus hochgefahren werden, so daB man dann sofort die vor- 
deren Stutzbeine des Wechselauf baus auf den Boden bringen kann. 
Dieses Anheben der Schienenteilstucke 10 erfolgt dabei entwe- 
der durch die pneumatische oder hydraulische Zylinderanordnung 
11 , gegebenenf alls auch durch eine raechanische Apparatur,an die- 
ser Stelle oder durch die Hubvorrichtung der Figur 6 , die sich 
auf den Boden abstiitzen kann, Es ist also im Gegensatz zu dera 
bekannten Stand der Technik beim Entladevorgang, d.h. beim Wech- 
seln des Wechselkoff ers nicht notwendig, daB das Lastfahrzeug 
uberhaupt angefahren wird, bevor es nicht .vom Wechselaufbau 
befreit ist* 
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Patentansprttche 



1 ./Lastf ahrzeug mit einem Fahrzeugrahmen, der zur Aufnahme 



^ eines auswechselbaren Wechselaufbaus (Wechselkof f ers) aus- 
gebildet ist und zum Fiihren des in seinem vorderen Bereich 
mit Rollen versehenen Wechselaufbaus Ftihrungsschienen auf- 
weist, wobei Lastf ahrzeug cder Wechselaufbau mittels Hub- 
vorrichtungen soweit beeinfluBbar sind, daB zum Be- und 
Entladen des Lastf ahrzeugs mit dem Wechselaufbau eine Rela- 
tivvetschwenkung des Lastf ahrzeugs zum Wechselaufbau im 
vesentlichen urn die Vorderachse des Lastf ahrzeugs moglich 
1st, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Ftihrungsschienen (7) im vorderen Ruhebereich der Rol- 
len (5) am Wechselaufbau (2) kraftbetatigt willkiirlich ab- 
senkbar ausgebildet sind, 

m 

2. Lastf ahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
zur Absenkung von den FQhrungsschienen (7) getrennte Schie- 

nenteilstiicke (10) vorgesehen sind, auf welche ein pneuma- 

mechanrsch . . _ . 

tisch, hydraulisch oder/betatigtes Drucksystem (11) exnwirkt. 

3. Lastf ahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB di e schienenteilstticke (10) die LSngsabmessungen der 
Rollen (5) am Wechselaufbau (2) nicht wesentlich iiberschrei- 
ten. 

4* Lastf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3 f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in Fahrtrichtung gesehen vor den Schienen- 
teilstucken (10) weitere, den SuBeren Vorderbereich (14) 
des Wechselaufbaus (2) unterstOtzende Schienenbereiche (13) 
vorgesehen sind, denen vorzugsweise ein Anschlag (8) ein- 
stuckig zugeordnet ist, v 
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5* Lastfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 

gekennzeichnet, daB als Hubvorrichtung die Hintersttttzen (4) 
des Wechselaufbaus (2) entsprechend ausgebildet, eine ge- 
sonderte, sich am Boden abstiitzende Hubvorrichtung (12) fur 
* das Lastfahrzeug (1) Oder eine den Abstand zwischen Last- 
fahrzeugchassis und Hinterachse vergr5fierende Druckanordnung 
vorgesehen sind. 

6. Lastfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das absenkbare und anhebbare Schienenteil- 
sttick (10) an einem Punkt (14) schwenkbar gelagert ist und 
unter der Druckeinwirkung des pneumatischen oder hydrauli- 
schen Zylinder systems (11) fiber die obere AbschluBebene der 
Fiihfungsschienen (7) zur Erzeugung einer positiven Abroll- 
ebene fiir die Rollen (5) am Wechselaufbau (2) anhebbar ist* 

7, Lastfahrzeug nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi parallel zu den absenkbaren 

Schienenteilstticken (10) und in gleicher H5he mit den Fiih- 

rungsschienen (7) zusatzliche Auflagen vorgesehen sind, die 

auch in diesem Bereich den Wechselaufbau (2) untersttitzen. 



A 40 353 m , 
a - 123 
12 ."Sept. 197 3 



3098 16/004 7 



BNSDOCID: <DE. 



2348824A1_i_> 



234882A 




* 




Q) 

II 



to 



LT 

t*- 
O 



T-l 



O 



ON 

o 

■ 

CO 

(\J 



52 



O 
vo 



509816/&(H7 

Staufen Fahrzeugwerke Eislingen R.Rayer Commanditgesellschaft 7332 Eislingen /Ml 

OR.,.IN(l,. OtPt -INQ M SC OIPt-PHVS. OR. DIPL.-PHYfl. 

HdGER - STELLRECHT - GRIESSBACH - HAECKER 

PATEMT AMWALTE IN STUTTGART 



8NS0OCID: <DE. 



2348824A1_l_> 




509816/0047 

Oa -INa DIPU -INO,. M.SC DIPL^PHVS. OR. DIPL -PHVS. 

H6GER - STELLRECHT - GRI ESS BACH - HAECKER 

PATENTAN WALTE IN STUTTGART 

4 



3NSDOCID: <DE 



234882 4A1_I_> 



2348824 





OR -INQ, 

HdGER 



D1PL.-INQ. M..SO. 



OIPL,.PKVS.. OR, 

STELLRECHT - GRIESSBACH 

PATEN TAN WALTE IN STUTTGART 



DlPLvPHYS. 



2348824 




5098 1 6/004 7 



BNSDOC10: <OE 



2348824A1_I_> 



